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© Cabriolet mit versenkbarem OberrollbOgei 

® Die vortiegenda Erfindung sohlfigt eln Cabriolet mit einem 
im Craah-Fail ausfahr* Oder auaachwankbaran OberrollbOgei 
vor, wobel Fertigungatoleranzen, waloha tu einem Varkantan 
das OberrollbQgela fQhran kAnnten, daduroh ausgag lichen 
warden, daS die Bflgelschenkel (1, 2} mit eJnar ale verbfn- 
denden BQgalachale (3) Ober Gelanke (12 p 13) verbunden 
ulnd, 8elbst dartn, wann eteh der OberroUbGgel Ober die 
gesarnte Fahrzeugbrelte eratreckt, kann eln nlcht eynchront- 
atertea Auafahren der balden BOgelschenkel (1,2) nieht mehr 
dazu f&hren, daft der OberrollbOgei aelne ausgefahrene 
EndpoaKlon nicht erreioht Oberdlea wird mOgllch, nur elnen 
der BQgelschenkal (1) crashfallebh&nglg zu entrlegeln, wfih- 
rend der endere BOgelschenkel (2) durch die Auafahrbewe- 
gung deaeraten BOgeJtchenkefe (1) entrlegelt wlrd. Gangdif- 
ferenzen von wanigen Mllllmetern relchen dazu sohon bus. 
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Beschreibung 

Die YOrliegende Erfindung betrifft ein Cabriolet ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruchs L 

Ein derartiges Fahrzeug ist aus der EP 0 362 524 Bl 5 
bekannt Der OberrollbQgel des bekannten Cabriolets 
ist ausschwenkbar, wobei in seiner versenkten Position 
sich die BQgelschenkel in nahezu horizontaler Stellung 
befinden und beim Ausschwenken in eine vertikale Posi- 
tion gebracht werden. BQgelschale und BQgelschenkel to 
des bekannten OberrollbQgels sind einstQckig ausgebil- 
det, wobei die Anordnung in der versenkten Stellung so 
ist daB sich vorn Fahrgast aus gesehen die BQgelschale 
hinter den BQgelschenkeln befindet Dies ermoglicht ei- 
ne platzsparende Anordnung der BQgelschale unter 15 
dem ersten Teil eines zweiteiligen Verdeck-Kastendek- 
kels. Fahrzeuge mit einem einzigen, sich fiber die ge- 
samte Fahrzeugbreite erstreckenden OberrollbQgel ha- 
ben gegenUber solchen Fahrzeugen, welche zwei je- 
weils hinter einem Sitz versteckte OberrollbQgel auf- 20 
weisen, einen Preisvorteil aufgrund der geringeren Her- 
stellungs- und Montagekosten fur den OberrollbflgeL 
AuGerdem bieten sie gegenUber einzelnen, punktuell 
das Fahrzeug abstQtzenden OberrolIbUgeln eine erhoh- 
te Sicherheit Andererseits ist aber bei derart breiten 25 
OberrollbQgeln unter Umstanden ein sogenannter 
Schubladeneffekt zu beobachten, bei welchem sich der 
OberrollbQgel aufgrund von Fertigungstoleranzen oder 
mangelnder Synchronisation der an den BQgelschenkeln 
bef indllchen Antriebe verklemmt und nicht in seine voll- 30 
standig ausgescliwenkte bzw. ausgefahrene Position ge- 
bracht werden kann, wenn ein Crash-Fall vorliegt Dies 
bringt fatale Folgen mit sich, die unter alien Umstanden 
zu vermeiden sind. Der bekannte OberrollbQgel zeigt 
als eine Losungsmttglichkeit auf, in der Mitte seiner BQ- 35 
gelschale einen Luftsack angreifen zu lassen, der auf 
bekannte Weise pyrotechnisch in einem Crash-Fall aus- 
geldst wird und den OberrollbQgel aufrichtet Em derar- 
tiger Luftsack macht jedoch jeden Preisvorteil zunichte 
und braucht noch einen eigenen Bauraum im Fahrzeug. 40 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht da- 
her darin, einen OberrollbQgel der eingangs genannten 
Art zu schaffen, bei welchem dieser Schubladeneffekt 
aus preiswerte Weise vermieden wird. 

Diese Aufgabe wird gelost in Verbindung mit den 45 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1. Das 
Prinzip der vorliegenden Erfindung besteht also darin, 
eine nicht synchro nisierte Ausfahr- bzw. Ausschwenk- 
bewegung durch eine gelenkige Lagerung der die bei- 
den BQgelschenkel verbindenden BQgelschale auszu- 50 
gleichen. Dann ist es nicht mehr von Bedeutung, ob 
einer der BQgelschenkel dem anderen ein wenig voraus- 
eilt 

Wenn es sich urn einen ausf ahrbaren OberrollbQgel 
handelt, bei welchem also die BQgelschenkel in einge- 55 
fahrener wie in ausgefahrener Position eine vertikale 
Ausrichtung besitzen, sind die Gelenke zwischen den 
BQgelschenkeln und der BQgelschale so anzubringen, 
daS die BQgelschale um die Enden der BQgelschenkel 
eine Sch wenkbewegung ausftthren kann, derenAchse in eo 
Fahrzeuglangsrichtung liegt Bei einem ausschwenkba- 
ren OberrollbQgel waren die Gelenkachsen in der Er- 
5treckungsrichtung der BQgelschenkel anzuordnen, da 
hier ein Wlnkel zwischen den BQgelschenkeln auszuglei- 
chen ist 65 

Wegen der hohen Betatigungskrfifte, die beim Aus- 
fahren von OberrollbQgeln frei werden, empflehlt es 
sich, die Gelenke mit elastischen Dampfungsmitteln zu 
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versehen, beispielsweise durch die Verwendung von 
gummigelagerten Gelenkbolzen. 

Durch den so bewirkten Toleranzausgleich ist es 
moglich, daB nur einer der BQgelschenkel mit einer Ver- 
riegelungsvorrichtuhg versehen wird, welche beispiels- 
weise raittels eines Crash-Magneten oder durch andere 
Lose vor rich tungen aufgrund eines Crash-Signals gelost 
wird. 

Der andere BQgelschenkel kann mittelbar durch die 
Bewegung des ersten BQgelschenkels gelost werden, 
wobei die Ausfahr- oder Ausschwenkbewegung des er- 
sten BQgelschenkels dazu genutzt werden kann, auf me- 
chanischem Wege eine zweite Verriegelungsvorrich- 
tung am zweiten BQgelschenkel zu losen. 

Es kann beispielsweise ein SeDzug vorgesehen 5 ein 
oder aber eine sehr einfache und preiswerte mechani- 
sche Ldsung in Form einer am ersten BQgelschenkel 
angebrachten Rampe, welche eine Entriegelungsstange 
betatigt, sobald der erste BQgelschenkel entriegelt ist 
und ausfahrt bzw. -schwenkt Die Entriegelungsstange 
kann dann auf die Verriegelungsvorrichtung des zwei- 
ten BQgelschenkels einwbrken und diese ldsen, so daB 
der zweite BQgelschenkel seine Bewegung leicht verzo- 
gert zum ersten BQgelschenkel auf nimmt 

Der durch die gelenkige Verbindung zwischen BQgel- 
schenkeln und BQgelschale bewirkte Toleranzausgleich 
mit der Folge, daB eine Synchronisation der Ausfahrbe- 
wegung der beiden BQgelschenkel nicht mehr erforder- 
lich ist, erlaubt einen preiswerten beidseitigen Federan- 
trieb der BQgelschenkel ohne mechanische Kopphxng. 

Auch ein derartiger ausf ahrbarer OberrollbQgel kann 
gut hinter dem Fahrgastraum in einem Hohlraum unter- 
gebracht werden und hat zudem gegenQber einem 
schwenkbaren OberrollbQgel den Vorteil, daB die Sei- 
tenbereiche neben dem Fahrgastraum vom OberrollbQ- 
gel unberQhrt bleiben und Platz bieten beispielsweise 
fQr einen Seitenauf prallschutz. 

Zum Schutz des Hohlraums, in welchem der Oberroll- 
bQgel In eingefahrener Stellung untergebracht ist, emp- 
flehlt es sich, an der BQgelschale eine Abdeckung anzu- 
brlngen, welche den Hohlraum verschlieBt Diese An- 
bringung hat den Vorteil, daB nicht zunachst ein Deckel 
gedffnet werden muB, bevor der OberrollbQgel ausge- 
fahren werden kann. Die Abdeckung wird dann zusam- 
men mit dem OberrollbQgel ausgefahren, was sich auf 
die Funktion des OberrollbQgels in keiner Weise aus- 
whrkt 

Eine nahere Eriauterung des Erfindungsgedankens 
erfolgt nun anhand der Beschreibung einer Zeichnung 
in zwei Figuren. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines OberrollbQgels fflr ein 
erfindungsgemafies Cabriolet, 

Fig. 2 einen Querschnht durch einen OberrollbQgel 
nachFig. 1. 

Der UberrolIbQgel nach Fig. 1 weist einen ersten BQ- 
gelschenkel 1 und einen zweiten BQgelschenkel 2 auf, 
welche jeweils an einer Seite des Fahrzeugs befestigt 
sind. An ihrem oberen Ende sind sie verbunden Qber 
eine BQgelschale 3. Beim dargesteQten OberrollbQgel 
besitzen die BQgelschenkel 1 und 2 ein quasi brOlenarti- 
ges Profil, wie sich aus Fig. 2 entnehmen lafit Dies ist 
aber fur die Erfindung nicht einschrankend zu verste- 
hen, da im Prinzip BQgelschenkel jeder Gestaltung Ver- 
wendung finden konnen Die BQgelschenkel 1 und 2 sind 
jeweils in einer FQhrungskassette 4 bzw. 5, welche am 
Fahrzeug in einem Hohlraum hinter dem Fahrgastraum 
befestigt ist, vertikal verschiebbar gefQhrt Zum Antrieb 
des OberrollbQgels ist am Boden jeder der FQhrungs- 
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kassetten 4 und 5 jeweils ein Fflhrungsrohr 6 bzw, 7 
befestigt. In welchem jeweils eine Druckfeder 8 bzw. 9 
angeordnet ist, die an ihrem oberea Ende einen am Bu- 
gelschenkel oder zumindest an einem ausfahrbaren Teil 
des Oberrollbflgels befestigten Anschlag 10 bzw. 11 be- 
aufschlagt, 

Eine Besonderheit des OberrollbQgels besteht nun 
darin, daB die Bflgelschale 3 mit den Bflgelschenkein 1 
und 2 ffl>er Gelenke 12 bzw. 13 verbunden ist Hierzu 
sind an der Bflgelschale 3 oberhalb der Druckfedem 8 
und 9 Lagertrager 14 und 15 befestigt, die mit der BOgel- 
schale 3 vernietet oder verschweiBt sind Die Lagertra- 
ger 14 und 15 sind aus Biech gefertigt und tragen zur 
Aufnahme je eines Gelenkbolzens an der Steile der Ge- 
lenke 12 und 13 Lageraugen. Entsprechende Lagerau- 
gen sind an den Bflgelschenkein 1 und 2 in der Nahe 
ihres oberen Endes angebracht Die Lagertrager 14 und 
15 ragen in die zur Aufnahme der FUhrungsrohre 6 und 
7 dienenden DurchfQhmngen in den Bflgelschenkein 1 
und 2 hinein, wobei durch die einander zugeordneten 
Lageraugen ein gummigelagerter Gelenkbolzen ge- 
fQhrt und vernietet ist Dies IfiBt sich am besten anhand 
von Fig* 2 am Bflgelschenkel 2 erkennen, wobei der zu- 
gehdrige Gelenkbolzen mit dem Bezugszeichen 17 ver- 
sehen ist 

Von den beiden Bflgelschenkein 1 und 2 besitzt nur 
der Bflgelschenkel 1 hn Crash-Fall automatisch auslds- 
bare Verriegelungsvorrichtung 18. Diese ist nicht im 
Detail dargestelit, kann aber einer bekannten Verriege- 
lungsvorrichtung mit Crash-Magnet entsprechen, wobei 
der Crash-Magnet abhftngig vom Signal eines Crash- 
Sensors betatigt wird und einen Verriegelungshaken 
oder ahnliches lost Die Auslosung kann selbstverst&nd- 
lich auch pyrotechnisch mit Hilfe einer stiftausstoSen- 
den oder -einziehenden Patrone erfolgen. 

Der Bflgelschenkel 2 besitzt lediglich einen Verriege- 
lungsbolzen 19, welcher in eingefahrener Stellung von 
einem Verriegelungshaken 20 gehalten wird, welcher an 
der Ftthrungskassette 5 bef estigt ist Der Verriegelungs- 
haken 20 ist einstflckig gefertigt mit einem Schwenkhe- 
bel 21, an dessen Ende eine Entriegelungsstange 22 ge- 
lenkig befestigt ist Die Entriegelungsstange 22 verl&uft 
horizontal unterhalb der Bflgelschale 3 zum Bflgel- 
schenkel 1. Dort ist sie wiederum gelenkig und zwar an 
einem Bet&tigungshebel 23 befestigt Der Bet&tigungs- 
hebel 23 ist urn eine Gelenkachse schwenkbar, die sich 
ortsfest an der Fflhrungskassette 4 befindet Er ist mit- 
tels einer ebenfaDs an der Fflhrungskassette 4 befestig- 
ten Druckfeder 24 derart beaufschlagt, daB die Verrie- 
gelungsstellung des Verriegelungshakens 20 am Bflgel- 
schenkel 2 begflnstigt wird. Urn die Verriegehingsvor- 
richtung 19, 20 am Bflgelschenkel 2 zu ldsen, ist der 
Betfitigungshebel 23 von einer Rampe 25 schwenkbar. 
Die Rampe 25 ist am Bflgelschenkel 1 befestigt, wobei 
das von der Entriegelungsstange her gesehen jenseits 
seiner Gelenkachse befindliche Ende des Betatigungs- 
hebels 23 auf grund der Druckfeder 24 permanent an der 
Rampe 25 anliegt Bewegt sich durch Entriegelung der 
Verriegelungsvorrichtung 18 der Bflgelschenkel 1 auf- 
wflrts, so fihrt das Ende des Betfttigungshebels 23 an der 
Rampe 25 entlang und wird urn die Schwenkachse ge- 
schwenkt Auf grund der ortsfesten Lagerung des Betftti- 
gungshebels 23 bewegt sich die Entriegelungsstange 22 
gegen die Druckfeder 24, so daB der Verriegelungsha- 
ken 20 vom Verriegelungsbolzen 19 wegschwenkt und 
den zweiten Bflgelschenkel 2 f reigibt Auch dieser kann 
nun aufgrund der Druckkraft der Druckfeder 9 analog 
zum ersten Bflgelschenkel 1 ausfahren. 



In der Tat ist es so, daB sich der erste Bflgelschenkel 1 
zunflchst ein kleines Stock d aufwartsbewegen muB, da- 
mit der zweite Bflgelschenkel 2 entriegelt werden kann. 
Die GrdBenordnung dieser Aufw&rtsbewegung ist je- 

5 doch sehr klein. Es handelt sich urn wenige Millimeter, 
hOchstens etwa 1 cm, nach welchem der zweite Bflgel- 
schenkel 2 nachfolgt Dies entspricht einer Neigung a 
der Bflgelschale 3 von wenigen Zehntel Winkelgraden. 
Wie bei jedem ausfahrbaren Oberrollbflgel, so ist 

io auch hier eine weitere Verriegelungsvorrichtung vorge- 
sehen, die den Oberrollbflgel in seiner ausgefahrenen 
Steliung halt, urn bei einem Crash-Fall zu verhindern, 
daB der OberroIlbQgel aufgrund einer von auBen ein- 
wirkenden Kraft wieder in seine eingefahrene Stellung 

15 gedrflckt wird. Diese Verriegelungsvorrichtung kann 
dem Stand der Technik entsprechen und ist hier nicht 
dargestellt Es kommt beispielsweise eine bekannte 
Zahnstangenanordnung in Frage, welche mit einem ent- 
sprechenden Zahnhebel zusammenwirkt Ob die Zahn- 

20 stange am Bflgelschenkel und der Zahnhebel an der 
Fflhrungskassette oder andersherum angebracht sind, 
kann im Einzelf all entschieden werden. 

ErFindungsgem&B sind Bflgelschenkel 1 und 2 und die 
Bflgelschale 3 separate Bauteile, die erst zusammenge- 

25 baut werden. Hierdurch ergibt sich eine freie Werkstoff • 
wahl fur die Einzelteile. Die Bflgelschale kann je nach 
Belastung aus Blech geformt sein oder aus einem 
StrangpreBprofil oder einem gezogenen Profil aus Stahl 
oder Aluminium gefertigt sein. Die dargestellten Bflgel- 

30 schenkel 1 und 2 sind aus einem StrangpreBprofil herge- 
stellt 

Die Erfmdung ermfiglicht durch den sich flber die 
gesamte Fahrzeugbreite erstreckenden Oberrollbflgel 
einen verbesserten Schutz der Fahrgaste gegenflber 
35 zwei einzelnen, schmalen OberroIIbfigeln, wobei ein 
Verkanten bei einer Ausfahrbewegung auf preiswerte 
Weise eff ektiv verhindert wird 
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Patentansprflche 

1. Cabriolet mit im Crash-Fall ausfahr- oder aus- 
schwenkbarem, versenkbarem Oberrollbflgel, wel- 
cher sich im wesentlichen flber die gesamte Fahr- 
zeugbreite erstreckt, wobei zwei parallel verlaufen- 
de Bflgelschenkel (1, 2) jeweils an einer Fahrzeug- 
seite angeordnet sind und flber eine quer zum Fahr- 
zeug verlaufende, durchgehende Bflgelschale (3) 
miteinander verbunden sind, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Bflgelschale (3) gelenkig mit den 
Bflgelschenkein (1, 2) verbunden ist 

2. Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bflgelschenkel (1, 2) vertikai, 
translatorisch ausfahrbar sind und sich die Achsen 
der Gelenke (12, 13) zwischen Bflgelschale (3) und 
Bflgelschenkein (1, 2) in Fahrzeuglfingsrichtung er- 
strecken. 

3. Cabriolet nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gelenke (12, 13) elastische 
Dampfungsmittel aufweisen. 

4. Oberrollbflgel nach einem der Ansprflche 1 bis 3, 
dadurch gekemizeichnet, daB nur ein Bflgelschen- 
kel (1) mit einer ersten Verriegelungsvorrichtung 
(18) versehen ist, die unmittelbar abhfingig von ei- 
nem Crash- Sensorsignal losbar ist 

5. Cabriolet nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zweite Bflgelschenkel (2) eine 
zweite Verriegelungsvorrichtung (19/20) besitzt, 
die im Crash-Fail mechanisch durch Bewegung des 
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ersten BQgelschenkels gel&st wird 

6. Cabriolet nach Anspruch 5, dadurcb gekenn- 
zeichnct, daB die mechanische Ldsung der Verne- 
gelung (19, 20) des zweiten BQgelschenkels (2) 
durch elne L5sevorrichtung erfolgt, die am ersten 5 
Bflgelschenkel (1) eine Rampe (25) aufweist weiche 
bei Aiifwartsbewegung des ersten BQgelschenkels 
(1) eine Bewegung einer vora ersten rum zweiten 
Bugelschenkel ffihrenden Entriegelungsstange (22) 
bewirkt, weiche wiederum ldsend auf die zweite io 
Verriegelungsvorrichtung (19, 20) einwirkt 

7. Cabriolet nach einem der Anspruche 2 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dafi jeder Bflgelschenkel (1, 
2) einen Federantrieb in Form einer zyiindrischen 
Schraubendruckfeder (8, 9) aufweist, weiche in ein- is 
gef ahrener, verriegelter Steihmg komprimiert ist 

& Cabriolet nach einem der vorhergehenden An- 
sprttche, dadurch gekennzeichnet, daB der Ober- 
rollbugel in versenkter Stellung in einem Vorraum 
hinter dero Fahrgastraum untergebracht ist und 20 
den Verdeckkasten nach oben nicbt ttberragt 
9. Cabriolet nach Anspruch 8» dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Bugelschale (3) eine Abdek- 
kung befestigt ist, die den Hohlraum bei versenk- 
tem OberroUbftgel verschlieBt und mit dem Ober- 25 
rolMgel bewegt wird. 
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